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I. CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest analiza aeronautyczna środowiska operacyjnego lądowiska dla śmigłowców 

ratowniczych obsługujących Szpitalny Oddział Ratunkowy SP ZOZ Wojewódzki Szpital Specjalistyczny  

Nr 3 w Rybniku przy ul. M. Energetyków 46 obejmująca zagadnienia dotyczące funkcjonowania 

operacyjnego i wymogów głównego użytkownika lądowiska Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.  

Zakresem opracowania jest wskazanie Inwestorowi niezbędnych do wprowadzenia zmian w projekcie 

budowlanym zamiennym, dla którego decyzją Prezydenta Miasta Rybnika zostało wydane pozwolenie 

na budowę z dnia 22.05.20112 nr 304/6740/2012. Zmiany te wynikają z zmian w przepisach 

obejmujących funkcjonowanie lądowisk przyszpitalnych powstałych od dnia wydania pozwolenia na 

budowę do dnia dzisiejszego oraz wymagań i doświadczeń operacyjnych głównego użytkownika 

lądowiska Lotniczego Pogotowia Ratunkowego w zakresie użytkowania lądowisk przyszpitalnych po 

wieloletnich doświadczeniach od wprowadzenia wymagań dla lądowisk określonych w Rozporządzeniu 

Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011 r. w sprawie Szpitalnego Oddziału Ratunkowego – załącznik 

„Wymagania lądowisk ....” (Dz.U. 2011 nr.237 poz.1420). 

  

Podstawa opracowania 

Analiza aeronautyczna środowiska operacyjnego lądowiska dla śmigłowców ratowniczych 

obsługujących Szpitalny Oddział Ratunkowy SP ZOZ Wojewódzki Szpital Specjalistyczny  

Nr 3 w Rybniku opracowano na podstawie: 

a) Umowa z dn. 5.04.2018 10/TT-67-NS/142-2018, 

b) Geodezyjnej inwentaryzacji obiektów, uzbrojenia podziemnego oraz zagospodarowania terenu  

w skali 1:500 przekazanej przez Inwestora, z datą wpisania operatu technicznego do ewidencji 

materiałów zasobu 2016.07.06. 

c) Wizji lokalnej oraz uzgodnień w siedzibie Inwestora, 

d) Innych opracowań branżowych, 

e) Rozporządzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011 r. w sprawie Szpitalnego Oddziału 

Ratunkowego – załącznik „Wymagania lądowisk ....” (Dz.U. 2011 nr.237 poz.1420), 

f) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunków, jakie powinny 

spełniać obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska (Dz. U. Nr 130, poz. 1192 z późn. 

zm.), 

g) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie 

przepisów techniczno – budowlanych dla lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 130, poz. 859 z późn. zm.), 

h) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 1 lipca 2013 r.  

w sprawie ewidencji lądowisk (Dz. U. 2013 poz.795), 

i) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 lipca 2013 roku  

w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 810 z późn. zm.), 

j) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 kwietnia 2013 roku 

w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia i lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych 

(Dz. U. z 2013, poz. 487), 
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Studium opracowano zgodnie z przepisami prawa obowiązującymi w dniu złożenia opracowania, maj 

2018. 

 

2. Nazwy i kody CPV 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

71000000-8 Usługi architektoniczne, budowlane, inżynieryjne i kontrolne 

71220000-6 Usługi projektowania architektonicznego 

71221000-3 Usługi architektoniczne w zakresie obiektów budowlanych 

71240000-2 Usługi architektoniczne, inżynieryjne  

i planowania 

71300000-1 Usługi inżynieryjne 

71315300-2 Usługi opomiarowania dla budownictwa 

71320000-7 Usługi inżynieryjne w zakresie projektowania 

71323100-9 Usługi projektowania systemów zasilania energią elektryczną 

79421200-3 Usługi projektowe inne niż w zakresie robót budowlanych 

79933000-3 Usługi towarzyszące usługom projektowym 

1000000-8 Usługi architektoniczne, budowlane, inżynieryjne i kontrolne 

45315300-1 Instalacje zasilania elektrycznego 

  

45233221-4 Malowanie nawierzchni 

45316000-5 Instalowanie systemów oświetleniowych  

i sygnalizacyjnych 

34928472-7 Oznakowanie 

34997000-2 Lotniskowe urządzenia kontrolne, bezpieczeństwa lub sygnalizacyjne 

34968000-0 System nadzoru lotniskowego i system oświetlenia 

34997200-4 Oświetlenie lotnisk 

 

3. Inwestor 

Inwestorem przebudowy lądowiska wraz z niezbędną infrastruktura dla śmigłowców ratowniczych jest  

SP ZOZ Wojewódzki Szpital Specjalistyczny Nr 3, 44-200 Rybnik, ul. M. Energetyków 46 w oparciu o projekt 

budowlany zamienny, dla którego decyzją Prezydenta Miasta Rybnika zostało wydane pozwolenie na 

budowę z dnia 22.05.20112 nr 304/6740/2012. Realizacja planowanej inwestycji nastąpi w oparciu  

o zleconą przez Inwestora dokumentację zamienną obejmującą projekt budowlany, wielobranżowe 

projekty wykonawcze, Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych oraz 

stosowne decyzje administracyjne z uwzględnieniem zaleceń i zmian uzgodnionych z głównym 

użytkownikiem lądowiska Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym i zawartym w niniejszym opracowaniu. 

Szczegółowy zakres zmian zostanie wprowadzony na wniosek Inwestora do dokumentacji projektowej 

zamiennej, jak również innej dokumentacji wymagającej odrębnych opracowań, a w tym głównie 

projektu oznakowania przeszkodowego wytypowanych obiektów trudno widzialnych z powietrza  

i wskazanych w niniejszym opracowaniu.  
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4. Opis lokalizacji 

 

4.1. Stan istniejący  

Teren Szpitala jest terenem zabudowanym, który z punktu widzenia celu, jakim jest konieczność 

przebudowy lądowiska dla śmigłowców ratowniczych służącego poprawie dostępności do Szpitalnego 

Oddziału Ratunkowego przyjął lokalizację lądowiska na poziomie gruntu. Główny kierunek rozważań 

analitycznych został ukierunkowany na lądowisko naziemne, zlokalizowane w środowisku zabudowy 

Szpitala i jego otoczeniu z uwzględnieniem środowiska przeszkodowego sztucznego i naturalnego. 

Wskazana w projekcie zamiennym optymalna lokalizacja lądowiska przy uwzględnieniu wielu 

czynników, takich jak obowiązująca róża wiatrów, wymagania operacyjne przypisane eksploatowanym 

przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe śmigłowcom, wymagania związane z obowiązującymi przepisami 

dotyczącymi budowy i eksploatacji lądowisk, istniejąca bardzo zwarta zabudowa terenu Szpitala  

i okolicznych były przedmiotem Studium i została podtrzymana w odniesieniu do projektu 

zagospodarowania terenu w oparciu o który została wydana decyzja Prezydenta Miasta Rybnika 

zostało wydane pozwolenie na budowę z dnia 22.05.20112 nr 304/6740/2012. Zespół opracowujący 

Analizę, opracował i uzgodnił plan sytuacyjny lądowiska, plan powierzchni ograniczających wysokość 

zabudowy i obiektów naturalnych lądowiska, profile poprzeczny i podłużny w osi podejścia/wznoszenia 

lądowiska odejścia oraz dokonał uzgodnienia opracowanych dokumentów z głównym użytkownikiem 

lądowiska Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym. Wymienione dokumenty są załącznikami do niniejszej 

Analizy i muszą być uwzględnione w dalszych pracach projektowych, a po zakończeniu przebudowy 

lądowiska znaleźć soje odzwierciedlenie w opracowanej dokumentacji ewidencyjnej lądowiska.  

 

4.2. Lokalizacja lądowiska  

Lądowisko planuje się zlokalizować na terenie stanowiącym tereny zielone oraz komunikacji objęte 

działką Obręb -67-Orzepowice, AM-6.126.25.09.3.3 i 6.126.25.14.1.1 działka 3862/184. nr 3019/13. 

 

5. Elementy lądowiska – zakres zmian wynikających z niniejszej Analizy  

5.1. Pole wzlotów FATO 

Planowane lądowisko dla śmigłowców pozostaje w kształcie kwadratu o wymiarach 29,0 x 29,0 m 

(FATO). Zewnętrzną krawędź lądowiska wyznacza opaska wykonana z betonowych płytek 50 x 50 cm, 

szerokość opaski wynosi 1,0 m.  

 

5.2.  Strefa przyziemienia TLOF 

Centralną część lądowiska stanowi adaptowane ze stanu istniejącego pole przyziemienia TLOF  

o wymiarach 15,0 x 15,0 m, wykonane z kostki wibroprasowanej betonowej koloru szarego na 

podbudowie z piasku stabilizowanego cementem. Ta część pozostaje zarówno wymiarowo, jak  

i lokalizacyjnie w zgodności z projektem zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu 

budowlanego zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 o pozwoleniu na 

budowę z dnia 22.05.2012). 

 

Do powierzchni TLOF planowany jest nowy ślad drogi dojazdowo-manewrowej na odcinku od 

istniejącej drogi dojazdowej do lądowiska z kostki betonowej wibroprasowanej koloru bordowego, drogi 

dojazdowej do lądowiska, którą należy zdemontować i wbudować zgodnie z rys 01 „Plan sytuacyjny 

lądowiska ” będący załącznikiem do niniejszej Analizy. Nie planuje się budowy zatoki postojowej dla 

pojazdów ratowniczych, a jedynie wykonanie oznakowania poziomego i pionowego wskazującego 

miejsce oczekiwania pojazdów ratowniczych. Ta część wymaga zmiany zarówno wymiarowo, jak  

i lokalizacyjnie w stosunku do projektu zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu 

budowlanego zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 o pozwoleniu na 

budowę z dnia 22.05.2012). 
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5.3. Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowo-manewrowej 

Konstrukcja nawierzchni drogi dojazdowo-manewrowej wykonać zgodnie z projektem 

zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego zamiennego będącego podstawą 

wydania decyzji nr 304/6740/2012 o pozwoleniu na budowę z dnia 22.05.2012). 

 

5.4. Fundamenty oświetlenia nawigacyjnego 

Fundamenty należy zastosować jako prefabrykowane dostarczane przez dostawcę opraw 

nawigacyjnych. Fundamenty prefabrykowane przed zasypaniem należ wypoziomować. Fundamenty 

oświetlenia nawigacyjnego, poza sześcioma fundamentami naświetlaczy, pozostają lokalizacyjnie  

w miejscach zgodnie z projektu zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego 

zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 o pozwoleniu na budowę z dnia 

22.05.2012).  

 

5.5. Oświetlenie nawigacyjne strefy przyziemienia TLOF i pola wzlotów FATO 

W narożach strefy przyziemienia TLOF należy zamontować cztery (4) fundamenty typu F2, w których 

zamocowane zostaną światła przyziemienia typu IN - OMH. Dodatkowo po obwodzie opaski pola 

wzlotów, w odległości 1,0 m, należy umieścić 12 fundamentów F1 pod światła krawędziowe typu F2.1. 

Na osi głównego kierunku podejścia podejścia do lądowania umieszczonych zostanie 6 świateł 

podejścia typu F2.1 w fundamentach F1. Ta część pozostaje zarówno wymiarowo jak i lokalizacyjnie  

w zgodności z projektem zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego 

zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 do pozwoleniu na budowę z dnia 

22.05.2012). 

 

Fundamenty należy zastosować jako prefabrykowane dostarczane przez dostawcę opraw 

nawigacyjnych. Fundamenty prefabrykowane przed zasypaniem należ wypoziomować. Fundamenty 

oświetlenia nawigacyjnego, poza sześcioma fundamentami naświetlaczy, pozostają lokalizacyjnie  

w miejscach zgodnie z projektu zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego 

zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 o pozwoleniu na budowę z dnia 

22.05.2012). W związku z potrzebą zainstalowania na lądowisku dodatkowego urządzenia 

elektroświetlnego wskaźnika ścieżki schodzenia (HAPI) koniecznym była zmieniona lokalizację 

naświetlaczy co wymaga wprowadzenie do projektu zamiennego. 

 

Tyczenie budowli oraz elementów oświetlenia nawigacyjnego należy wykonać metodą domiaru 

wychodząc od istniejącej konstrukcji pola przyziemienia TLOF zgodnie z rysunkiem nr 01 „Projektu 

zagospodarowania terenu” oraz istniejącej drogi dojazdowej do lądowiska. 

 

5.6. Ukształtowanie wysokościowe lądowiska 

Ukształtowanie wysokościowe lądowiska nawiązuje do rzeźby istniejącego terenu. Rzędna punktu 

środkowego lądowiska (ARP) wynosi 240,70 m n.p.m. poziomu odniesienia Kronsztadt 86.  

 

5.7. Oznakowanie  

Na istniejącej płycie TLOF należy przewidzieć odtworzenie znaku identyfikacyjnego lądowiska w postaci 

białego krzyża równoramiennego z czerwoną literą H wewnątrz. Należy również wykonać oznakowanie 

płyty w formie białego pasa obwodowego o szerokości 0,5 m przechodzącego przez osie opraw 

świateł przyziemienia. Opaskę pola wzlotów, wraz z fragmentem drogi na przedłużeniu opaski, należy 

pomalować na biało na według rys. 03 „Plan oznakowania i rozmieszczenia oświetlenia 

nawigacyjnego” projektu budowlanego zamiennego. Do wykonania oznakowania lądowiska stosować 

farby akrylowe charakteryzujące się szybkim wysychaniem, wysoką odpornością na ścieranie oraz 

odpornością na wpływ czynników atmosferycznych. Przy nakładaniu farby należy wprowadzić dodatek 
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mikrokulek szklanych zwiększający widoczność oznakowania w nocy. Oznakowanie powinno zostać 

wykonane zgodnie z rysunkiem nr 03 „Plan oznakowania i rozmieszczenia oświetlenia nawigacyjnego” 

projektu budowlanego zamiennego. Ta część pozostaje zarówno wymiarowo jak i lokalizacyjnie  

w zgodności z projektem zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego 

zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 do pozwoleniu na budowę z dnia 

22.05.2012). 

 

5.8. Ogrodzenie terenu lądowiska. 

W związku z zmianą śladu drogi dojazdowo-manewrowej zmianie ulega przebieg ogrodzenia terenu 

lądowiska. Stosownie do projektu zamiennego dla którego zostało wydane pozwolenie na budowę 

teren lądowiska wygrodzony jest ogrodzeniem o wysokości średni 0,95 m zbudowanym z siatki stalowej 

powlekanej tworzywem sztucznym. Siatka ogrodzenia mocowana jest do słupków z rur osadzonych  

w gruncie. Istniejące ogrodzenie należy rozbudować zgodnie z rysunkiem nr 01 „Planu sytuacyjnego 

lądowiska” będącego załącznikiem do niniejszej Analizy. Ogrodzenie po północnej i południowej 

stronie lądowiska należy zdemontować i przesunąć w nową lokalizację. Brakujące elementy należy 

wykonać z materiałów nawiązujących do istniejącego ogrodzenia. W ogrodzeniu, w miejscu przecięcia 

z drogą dojazdowo-manewrową należy wykonać bramę wjazdową zdemontowaną z istniejącego 

ogrodzenia. Na ogrodzeniu muszą być umieszczone w odstępach ok. 30 m prostokątne tablice 

informacyjne, o wymiarach 420 na 297 mm, koloru żółtego z napisami koloru czerwonego wykonane  

z tworzywa sztucznego lub aluminium, zawierające napis o treści: UWAGA! MIEJSCE LĄDOWANIA  

I STARTU ŚMIGŁOWCA RATUNKOWEGO WSTĘP WZBRONIONY ZARZĄDZAJĄCY TERENEM. Kształt, wielkość  

i treść tablicy przedstawia rysunek nr 03 „Plan oznakowania i rozmieszczenia oświetlenia 

nawigacyjnego” projektu zamiennego. 

 

5.9. Oświetlenie nawigacyjne lądowiska 

Oświetlenie nawigacyjne obejmuje: 

 pola wzlotów FATO 

 strefę przyziemienia TLOF  

 linia świateł głównego podejścia do lądowania 

Oświetlenie pola wzlotów FATO i stery przyziemienia TLOF oraz linii podejścia do lądowania nie 

wymagają żadnych zmian, tym samym te elementy pozostają zarówno wymiarowo jak i lokalizacyjnie  

w zgodności z projektem zagospodarowania terenu (rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego 

zamiennego będącego podstawą wydania decyzji nr 304/6740/2012 do pozwoleniu na budowę z dnia 

22.05.2012 r). 

 

Wskaźnik ścieżki schodzenia HAPI 

Stosownie do uzgodnień z głównym użytkownikiem lądowiska Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym,  

i jego doświadczeniami eksploatacyjnymi celem zapewnieniem bezpieczeństwa wykonywania operacji 

lotniczych z kierunku na którym przebiegają linie wysokiego napięcia uznano za niezbędne 

zainstalowanie wskaźnika ścieżki schodzenia na głównym kierunku do lądowania. Jego usytuowanie 

wykazane jest na planie sytuacyjnym lądowiska rys 01 niniejszej Analizy. Lokalizację HAPI szczegółowo 

należy wskazać w projekcie zamiennym.  

 

5.10. Oświetlenie projektorowe lądowiska 

W związku z potrzebą zainstalowania na lądowisku dodatkowego urządzenia elektroświetlnego 

wskaźnika ścieżki schodzenia (HAPI) koniecznym była zmieniona lokalizację naświetlaczy co wymaga 

wprowadzenie do projektu zamiennego. Natomiast nie ulega zmianie ilość opraw oświetlenie 

projektorowego lądowiska, które zgodnie z projektem zamiennym należy wykonać w oparciu o sześć 
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oprawami projektorowych (oprawy naziemne, np. PRT3) zlokalizowanymi po obu stronach lądowiska 

poza strefą FATO. Naświetlacze do oświetlenia ogólnego będą zainstalowane poza strefą Safety Area 

będą posiadały osłonę zabezpieczającą przed świeceniem „ku górze” i żaluzje. Zgodnie z projektem 

pierwotnym będą posiadały blokadę jednoczesnego załączenia oświetlenia nawigacyjnego  

i oświetlenia ogólnego.  

 

5.11. Oświetlenie przeszkodowe obiektów zlokalizowanych w środowisku operacyjnym lądowiska 

wymagających oświetlenia przeszkodowego dziennego i nocnego 

Budynek Szpitala posiada oświetlenie przeszkodowe, niemniej eksploatowane lampy nie spełniają 

wymogów określonych w przepisach szczegółowych i tym samym muszą być zmienione. Dodatkowo 

stosownie do uwag LPR przewidziano oświetlenie przeszkodowe dzienne i nocne budynku 

wielorodzinnego usytuowanego po zachodniej stronie lądowiska co zostało wykazane na rys. 01 

niniejszej Analizy. Lampy na budynku wielorodzinnym mogą zostać zastosowane jako autonomiczne, 

zasilane z własnego źródła energii i posiadające załączanie zmierzchowe. 

 

Stosownie do uzgodnień z LPR przewidziano do oznakowania przeszkodowego dziennego i nocnego 

dwa słupy linii WN z jednoczesnym zainstalowaniem kul na przewodzie odgromowym linii. Drugą linię 

WN (niższą) przechodzącą równolegle i w niewielkiej odległości potraktowaliśmy jako będącą  

„w cieniu” pierwszej i nie oznakowujemy. Zastosowane do oznakowania elementy i urządzenia zostaną 

określone w projekcie oznakowania i będą zgodne z wymaganiami przepisów szczegółowych.  

 

5.12. Wskaźniki kierunku wiatru  

W związku z koniecznością zastosowania zainstalowanie wskaźnika ścieżki schodzenia HAPI na głównym 

kierunku do lądowania niezbędnym było likwidacja wskaźnika kierunku wiatru w miejscu wykazanym  

w projekcie zagospodarowania terenu projektu zamiennego objętego decyzją o pozwoleniu na 

budowę. Jego usytuowanie wykazane jest na planie sytuacyjnym lądowiska rys 01 niniejszej Analizy.  

Dodatkowo, zgodnie z wymaganiami Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, niezbędnym jest 

zainstalowanie na dachu najwyższego budynku Szpitala drugiego wskaźnika kierunku wiatru, 

oznaczonego jako WKW 2. Szczegółowa lokalizacja WKW 1(naziemny) i WKW 2 (na dachu) zostanie 

wykazana w projekcie zamiennym.  

 

5.13. Lampa identyfikacyjna lądowiska 

Lampa identyfikacyjna lądowiska była ujęta w projekcie zamiennym i nie wymaga żadnych zmian, tym 

samym element ten pozostaje lokalizacyjnie w zgodności z projektem zagospodarowania terenu  

(rys. 01, Wer. B 2 projektu budowlanego zamiennego będącego podstawą wydania decyzji  

nr 304/6740/2012 do pozwoleniu na budowę z dnia 22.05.2012 r). 

 

5.14. Układ zasilania i sterowania oświetleniem nawigacyjnym  

W związku z wprowadzonymi zmianami, dodatkowe urządzenia, niezbędnym będzie wprowadzenie 

zmian w systemie sterowania elementami oświetlenia nawigacyjnego, projektorowego  

i przeszkodowego w obrębie lądowiska. Zmiany te nie obejmują oświetlenia przeszkodowego linii 

wysokiego napięcia i budynku wielorodzinnego ponieważ systemy ich systemy zasilania i sterowania 

będą autonomiczne i przedmiotem odrębnego opracowania. 

Nie ulega zmianie lokalizacja szafy zasilająco-sterowniczej lądowiska, jak również jej zasilanie, które 

pozostają zgodne z projektem zagospodarowania terenu projektu zamiennego na podstawie którego 

zostało udzielone pozwolenie na budowę z dnia 22.05.2012.  

 



 
 

Strona 9 z 11 
 

5.15. Ochrona ppoż. 

Na życzenie głównego operatora wprowadzono dodatkowe wyposażenie lądowiska w kiosk ppoż.  

z podstawowym wyposażeniem ratowniczo-gaśniczym. Szczegółowe wyposażenie zostanie określone  

w projekcie zamiennym. W chwili obecnej lądowiska dla śmigłowców nie są objęte przepisami 

dotyczącymi ochrony pożarowej. 

 

5.16. System nadzoru wizyjnego 

W projekcie zamiennym przewidzieć należy zainstalowanie kamery do obserwacji lądowiska z jej 

podglądem w pomieszczeniu SOR. Ponieważ Szpital nie ma systemu nadzoru wizyjnego instalację tą 

należy traktować jako autonomiczną. Szczegółowa lokalizacja kamery i podglądu zostanie wykazana 

w projekcie zamiennym.  

 

6. Zestawienie tabelaryczne zmian w projekcie zamiennym na podstawie którego została wydana 

decyzja Prezydenta Miasta Rybnika o pozwoleniu na budowę z dnia 22.05.2012 nr 304/6740/2012. 

L.p. Dotyczy Wymaga zmiany w 

projekcie zamiennym 

budowlanym  

(tak/nie ) 

Wymaga zmiany w 

projekcie zamiennym 

wykonawczym  

(tak/nie ) 

Uwagi 

1. 
Pole wzlotów FATO 

nie nie  

2. Strefa przyziemienia TLOF 

 
nie nie  

3.  Drogi dojazdowo-manewrowa tak tak  

 4. 
Konstrukcja drogi dojazdowo-manewrowej nie nie  

5. 
Fundamenty oświetlenia nawigacyjnego 

 
nie nie  

6. 

Oświetlenie nawigacyjne strefy 

przyziemienia TLOF i pola wzlotów FATO 

 

nie nie  

7. Oznakowanie TLOF nie nie  

8. Oznakowanie FATO  nie nie  

9. Ogrodzenie terenu lądowiska tak tak  

10. Oświetlenie projektorowe lądowiska tak tak  

11. 

Oświetlenie przeszkodowe obiektów 

zlokalizowanych w środowisku 

operacyjnym lądowiska wymagających 

oświetlenia przeszkodowego dziennego i 

nocnego 

nie nie  

12. 
Wskaźniki kierunku wiatru  

 
tak tak  

13. Lampa identyfikacyjna lądowiska  nie nie  

14. 
Wskaźnik ścieżki schodzenia HAPI 

 
tak tak  

15. 
Układ zasilania i sterowania oświetleniem 

nawigacyjnym 
tak tak  
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7. Podsumowanie  

1. Należy dołożyć starań ażeby w projekcie budowlanym i wykonawczym zostały uwzględnione 

zaproponowane zmiany wynikające z przeprowadzonej analizy aeronautycznej oraz doświadczeń 

głównego użytkownika lądowiska Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. W sposób szczególny te 

elementy, które zapewniają właściwy poziom bezpieczeństwa wykonywania operacji lotniczych. 

2. Wszystkie zastosowane elementy systemu oświetlenia nawigacyjnego w części dotyczącej 

oświetlenia strefy FATO, TLOF i systemu podejścia muszą spełniać, zgodnie z projektem pierwotnym, 

wymagania aneksu 14 ICAO tom II lotniska dla śmigłowców. Dodatkowo oprawy oświetlenia strefy TLOF 

muszą posiadać zabezpieczenie przed ich uszkodzeniem w trakcie prac letniego i zimowego 

utrzymania lądowiska. Pozostałe oprawy winny być oprawami z charakterystyką dookólną o wysokości 

nie przekraczającej + 25 cm w odniesieniu do rzędnej lądowiska. 

3. Projekt oznakowania nocnego i dziennego dla elementów linii wysokiego napięcia musi uzyskać 

akceptację zarządzającego trakcją przesyłową operatora. Jest on odrębnym opracowaniem, które 

Inwestor musi opracować zgodnie z wymaganiami stosownych przepisów Prawa lotniczego  

i branżowych.  

4. Projekt oznakowania nocnego i dziennego dla budynku wielorodzinnego musi uzyskać akceptację 

zarządzającego budynkiem (wspólnota, spółdzielnia mieszkaniowa itp. i być zgodny z zapisami Prawa 

lotniczego i rozporządzeniami szczegółowymi.  

8. Podstawowe akty prawne 

1) Obwieszczenie Marszała Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie ogłoszenia 

jednolitego tekstu ustawy - Prawo lotnicze (Dz. U. 2017 roku, poz. 959); 

2) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 02 grudnia 2015 r. w sprawie 

uzgadniania projektu budowlanego pod względem ochrony przeciwpożarowej (Dz. U. 2015, poz. 

2117); 

3) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 07 czerwca 2010 r. w sprawie 

ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów (Dz. U. Nr 109, poz. 

719); 

4) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie 

przeciwpożarowego zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. Nr 124, poz. 1030); 

5) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 14 listopada 2017 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2017, poz. 2285); 

6) Podręcznik projektowania lotnisk śmigłowcowych Heliport Manual (ICAO Doc 9261); 

7) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 lipca 2017 r. w sprawie certyfikacji 

działalności w lotnictwie cywilnym (Dz. U. 2017, poz. 1400);  

8) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 lipca 2013 roku  

w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 810 z późn. zm.); 

9) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunków, jakie powinny 

spełniać obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska (Dz. U. Nr 130, poz. 1192 z późn. 

zm.);  

10) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 1 lipca 2013 roku  

w sprawie ewidencji lądowisk (Dz. U. z 2013 r. poz. 795); 

11) Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 kwietnia 2013 roku  

w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrożenia i lotniskowych służb ratowniczo-gaśniczych 

(Dz. U. z 2013, poz. 487);  

12) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie 

przepisów techniczno – budowlanych dla lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 130, poz. 859 z późn. zm.). 
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II CZĘŚĆ RYSUNKOWA  

 

A. ZAGOSPODAROWANIE I ANALIZA PRZESZKODOWA 

 

L.p 

 

 

Nazwa rysunku  

 

Skala 

 

Numer rys. 

1.  Plan sytuacyjny lądowiska  1:500 01 

2.  Plan powierzchni ograniczających wysokość 

zabudowy i obiektów naturalnych lądowiska 
1:5000 02 

3.  Profil podłużny w osi podejścia /wznoszenia. 

Azymut 154O/ 354 O 
1:500/100 03 

4. Profil poprzeczny do osi podejścia /wznoszenia.  1:500/100 04 

 

B. ZAŁĄCZNIKI 

 

1. Pismo w sprawie uzgodnienia analizy aeronautycznej LPR/RYB/11/1/05/2018 z dnia 2018.05.23. 

2. Opinia Lotniczego Pogotowia Ratunkowego pismo LPR – DOL.52.104-2.2018 z dnia 25.05.2018. 

 


